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Wersja instrukcji 1.3 (maj 2011)

UWAGA
Ze wzgledu na duza moc, naped EC26 oraz EC33 z silnikiem Simonini
przeznaczone sg dla doswiadczonych pilotow o wadze powyzej 90 kg
latajacych na skrzydtach samostatecznych oraz w tandemach.

Piloci o mniejszej wadze, oraz latajacy na skrzydtach klasycznych
powinni ostroznie obchodzi¢ sie¢ z manetka gazu.

Otwarcie petnej przepustnicy moze grozi¢ przeciagnieciem skrzydta!

Niniejsza instrukcje stanowi jedynie materiat o charakterze informacyjnym. Firma Ec Extreme moze
wprowadzi¢ zmiany w opracowaniu bez powiadamiania uzytikownikéw. W przypadku watpliwosci co do
prezentowanych tutaj czynnos$ci zawsze nalezy kontaktowac sie z firma:

EC Extreme Sp. z 0.0.

ul. Zwirki i Wigury, 43-190 Mikotéw

http://www.ecextreme.pl
http://sklep.ecextreme.pl
info@ecextreme.pl

tel. 32 738 37 37
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Wstep

Dziekujemy za wybranie naszego napedu PPG z silnikiem firmy Simonini.
Jestesmy szczesliwi, ze mozemy powita¢ cie w gronie naszych klientéw. Bardzo nam
mito, ze do rozwijania Twojej pasji latania wybrates wtasnie naszg oferte. Czujemy sie
tym mocno zobowigzani i dzieki temu bedziemy rozwijac nasze produkty, aby
zastugiwaty na uznanie wsrod pilotdéw. Napedy EC26 i EC33 zbudowalismy w oparciu o
jedne z najpopularniejszych na $wiecie silnikbw stosowanych w napedach
paralotniowych. Charakteryzujg sie duzg sitg i zdecydowanie polecamy je pilotom,
ktorzy lubig zapas mocy, badz tym, ktorzy chcg lata¢ w tandemie lub na wézku. Napedy
wyposazone sg rozruch elektryczny. Dodatkowym atutem napedu jest lekki, a zarazem
mocny tréj-czesciowy kosz, ktdérego montaz i demontaz zajmuje zaledwie kilkadziesigt
sekund. W napedzie zamontowany jest takze 12 — litrowy zbiornik paliwa z opcjg
szybkiego demontazu. Dzieki duzej pojemnosci, silniki Simonini nie jest konstrukcjami
wysilonymi, co przektada sie na ich dlugg zywotnosé. Ogromna moc, ktérg oferujg
napedy EC26 i EC33, dedykowana jest takze Izejszym, lecz zaawansowanym pilotom,

latajgcym na skrzydtach o niewielkiej powierzchni.

Wierzymy, ze dzieki wybraniu naszej oferty bedziesz mogt w petni cieszy¢ sie
pieknym sportem, jakim jest paralotniarstwo. Jednoczesnie czekamy na Wasze
komentarze i uwagi, dzieki ktéorym bedziemy mogli wspdlnie z Wami doskonali¢ nasze

produkty.

Team EC Extreme
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UWAGI

Uzytkownik musi by¢ sSwiadomy tego, ze silnik moze w kazdej chwili przerwa¢ prace. Moze by¢ to
przyczyng upadku na ziemie i zwigzanymi z tym konsekwencjami dla pilota lub innych oséb. Pilot
latajacy z naszymi silnikami powinien lata¢ w strefach przeznaczonych do latania, nie lata¢ nad
ludzmi, budynkami mieszkalnymi, zbiornikami wodnymi, czyli tam gdzie jest mozliwosé
doprowadzenia do niebezpiecznego wypadku. W zwigzku z tym, pilot musi caty czas mieé¢ na
uwadze koniecznos¢ Igdowania awaryjnego. Wszystkie loty pilot wykonuje na wiasng

odpowiedzialnosc¢.

«  Paralotnig z napedem moze lataé tylko pilot posiadajacy aktualne Swiadectwo Kwalifikacji.

» Niniejsza instrukcja dotyczy silnika; jego instalacji, uzywania i konserwaciji. Silnik jest przeznaczony do
montazu do kosza motoparalotni. Jezeli bedzie uzywany do celdw i sprzetu innych niz wymienione w
tej instrukgiji, producent nie gwarantuje jego wtasciwego funkcjonowania.

« Silnik ten nie posiada certyfikatow i gwaranciji lotniczych. Jego konstrukcja jest przeznaczona do lotow
doswiadczalnych; nie certyfikowanych.

e Strefy innych warunkéw atmosferycznych tj. cisnienia, temperatury i wilgotnosci powietrza moga
sprawia¢, ze silnik moze dziata¢ nieco inaczej. Zaleca sie przed lotem sprawdzenie miejsca startu i
lgdowania oraz prébne uruchomienie silnika.

e Wiaczenie silnika na plaskiej powierzchni, bez kamieni i piasku — asekuracyjnie sprawdzi¢, czy
podmuch od $migta nie roznosi piasku, kamieni itp. Przed wigczeniem silnika nalezy sprawdzi¢ czy
inne osoby sg w bezpiecznej odlegtosci od Smigta; za takg uwaza sie 50m.

* Uzywanie nieoryginalnych czesci zamiennych moze by¢ niebezpieczne dla silnika i uzywajacej go
osoby. Stosowanie takich czesci i nieprzestrzeganie instrukcji producenta bedzie powodem utraty
gwarancji.

e W przypadku uszkodzenia kosza ochronnego, nalezy wysta¢ naped do przegladu w celu kontroli
konstrukcji pod katem mikropeknie¢ i wytrzymatosci. Samodzielne, nieumiejetne prostowanie kosza
moze zmniejszy¢ wytrzymatosc¢ i prowadzi¢ do wypadku.

e Wskazane jest, aby wszelkie modyfikacje silnika, stosowanych $migiet, itp. konsultowaé¢ z
dystrybutorem producenta — w Polsce z firmg EC Extreme.

e Przed kazdorazowym uruchomieniem silnika nalezy sprawdzi¢ mocowanie $migta (Sruby mocujgce).
Niewtasciwe mocowanie moze spowodowac zniszczenie smigta co moze byé w swych skutkach
niebezpieczne.

* Nie nalezy uzywac silnika bez zamontowanego $migta, gdyz zostat on zaprojektowany do pracy ze
Smigtem. W innym wypadku silnik moze ulec zniszczeniu.

e Montaz napedu w trajce tylko na wtasng odpowiedzialnosc.

e Przy starcie nalezy dodawaé gazu dopiero po prawidtowym wyciggnieciu
i ustabilizowaniu skrzydta nad gtowa.

e Ladujagc dla bezpieczenstwa zawsze wytgczaj silnik na wysokosci minimum 40 metrow.

» Pamietaj o regularnych przegladach napedu zgodnie z tabelg przegladéw w dziale 9.0

*  Pamietaj o kontroli przedstartowe;j!
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1. Instalacja elementéw silnika

Wszelkie dane zawarte w instrukcji sg zarezerwowane dla firmy Simonini, jego
dystrybutoréow i centrow technicznych. Wszelkie pytania techniczne prosimy kierowac

na nasz adres mailowy: marketing@ecextreme.pl lub telefonicznie.

1.2. Przygotowanie do uzytku

1.2.1. Montaz Smigta

W silnikach Simonini $migto obraca sie przeciwnie do wskazéwek zegara.
Wskazane jest montowanie Smigta zalecanego przez producenta lub jego dystrybutora.
Do montazu smigta stuzy szesS¢ srub i docisk. Umies¢ Smigto w reduktor zwracajgc
uwage, aby docisng¢ smigto do konca. Delikatnie przykreci¢ wszystkie sruby smigta.
Sprawdz, czy wszystkie sruby sg lekko wkrecone w koto pasowe. Nastepnie dokrec
wszystkie Sruby jednakowgq sitg. Staraj sie dokrecac sruby na krzyz, aby unikng¢ bicia
osiowego fopat. W przypadku stosowania $migta drewnianego, sita dokrecenia

wszystkich srub powinna by¢ réwna, aby nie uszkodzi¢ powierzchni drewna.

=
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llustracja 1: Zamontowane smigto

W przypadku smigta weglowego, sita przykrecenia $rub nie powinna przekroczy¢ 4 — 5

Nm. W przypadku smigta drewnianego nalezy kontrolowac nacig srub oraz wywazenie
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Smigta co 3 godziny lotu. Po dokreceniu Smigta nalezy sprawdzi¢ bicie osiowe fopat
smigta. W przypadku wykrycia bicia wiekszego niz 2-3 mm, nalezy poprawic

kontrowanie srub smigta.

UWAGA

Nie nalezy uruchamiaC silnika bez zamontowanego sSmigta, gdyz grozi to

natychmiastowym uszkodzeniem silnika.

W przypadku uszkodzenia $migta zaleca sie wymiane na s$migto o identycznych
parametrach i konstrukcji lub skonsultowaé sie z firmg EC Extreme. Nalezy podac
wymiar $migta, materiat, z ktérego wykonane jest smigto oraz model silnika. Uzywanie
Smigta niezalecanego przez producenta lub Smigta przeznaczonego do innego

przetozenia moze uszkodzi¢ silnik i by¢ podstawg do utraty gwarancji.

1.2.2 Montaz Napedu

Kosz ochronny napedu EC26 oraz EC33 skfada sie z podstawy oraz trzech
czesci kosza ochronnego. Kosz montowany jest do podstawy za pomocg zaciskéw,

ktére eliminujg koniecznos¢ stosowania rzepow.

llustracja 2: Potgczenie kosza.

Montaz napedu rozpoczynamy od dolnych czesci kosza. Zaczynajgc od dolnej
czesci (dolne zaciski), zamontuj dolne czesci kosza. Nastepnie zacisnij wyzsze

zatrzaski. Upewnij sie, ze wszystkie zatrzaski zostaty prawidtowo zamontowane.
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Czynno$¢ te nalezy wykona¢ szczegodlnie starannie i po zmontowaniu doktadnie
skontrolowac¢ zatrzasniecie. W przypadku nowych koszy, jego czesci sg jeszcze nie
spasowane, lecz po kilku lotach montaz kosza nie bedzie sprawiat trudnosci.

Rozkfadanie odbywa sie w odwrotnej kolejnosci.

Po zmontowaniu kosza, kontroli wymaga mocowanie ttumika szmeréw do ramy. Przed
uruchomieniem silnika sprawdz takze wszystkie $ruby mocujgce silnik, stan
amortyzatoréw gumowych, mocowanie ttumika oraz stan paska przektadni. Po tych

czynnosciach naped jest gotowy do uruchomienia.

1.2.3 Montaz i regulacja uprzezy.

Napedy EC26 oraz EC33 wyposazone zostaty w wygodng uprzgz. Przed
pierwszym lotem uprzgz nalezy zamontowac¢ w napedzie i wyregulowaé¢ do masy pilota.

llustracja 4: Uprzqz

Regulacje uprzezy przeprowadza sie poprzez podwieszenie sie za karabinki.
Prawidtowo wyregulowana uprzgz powinna zapewni¢ pochylenie pilota do tylu o okoto

5°. Dobrze wyregulowana uprzgz pozwala na tatwiejsze i bezpieczniejsze starty.

Przy regulacji nalezy rowniez skontrolowa¢ symetrie rozmieszczenia karabinkdw.

str. 7



llustracja 5: Zamontowana uprzqz

nieprawidtowych startow lub Igdowan. W skrajnych przypadkach Zle

ﬁ Nieprawidlowo  wyregulowana uprzgz moze by¢é przyczyng
zamocowana lub wyregulowana uprzgz moze by¢ przyczyng wypadku.

2. Paliwo

Silniki Simonini Mini2 oraz Mini2Evo, ktdérego bedziesz uzywaé, to silniki
dwusuwowe. Wymagajg wiec do smarowania wszystkich czesci wewnetrznych
mieszanki benzyny E98 z olejem syntetycznym. Do przygotowania mieszanki uzywaj
tylko olejow syntetycznych przeznaczonych do silnikéw dwusuwowych klasy JASO FD,
ISO-L-EGD, API TC. Do silnikébw Simonini nie wolno stosowac¢ olejéw mineralnych.
Zalecany olej przez firme Simonini to Castrol Racing 2T. Nie wolno mieszac¢ olejéw o
réznych gatunkach.

Unikaj przechowywania mieszanki dtuzej niz miesigc ze wzgledu na jej starzenie
sie, co moze doprowadzi¢ do uszkodzenia silnika. Nie zalecane jest takze
przechowywanie przygotowanej mieszanki w niskiej jakosci nieatestowanych
plastykowych kanistrach.
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Benzyna jest substancijg skrajnie tatwopalng i wybuchowa. Nalezy zachowac¢ szczegdlng
ostroznos¢ podczas sporzadzania mieszanki benzyny z olejem. Podczas tej czynnosci nie
wolno pali¢ papieroséw i uzywaé ognia, gdyz moze to spowodowac pozar. Nie napetniaj
zbiornika paliwa, gdy silnik pracuje. Przed uruchomieniem silnika upewnij sie, ze kanister, z

ktérego napetniates$ zbiornik znajduje sie minimum 10 metréw od napedu.

« Do transportu napedu, nalezy opréznié zbiornik paliwa, filtr oraz lejek,
¢ Naped przechowywa¢ w miejscu przestronnym, przewiewnym oraz odkurzonym, z dala

od piasku i przedmiotow,

¢ Lejek przeznaczony do tankowania napedu nalezy bezwzglednie utrzymywac¢ w idealne;j
czystosci,

« Jedli to mozliwe, dla bezpieczenstwa, zaleca sie oproznianie zbiornika paliwa
przynajmniej do potowy

2.1. Mieszanka

Silniki Simonini MINI2 oraz Mini2Evo to silniki dwusuwowe i wymagajg do pracy

stosowania benzyny E98 zmieszanej z syntetycznym olejem w odpowiedniej proporciji.

Nalezy bezwzglednie dbaé o jakos¢ i czystosé stosowanego paliwa oraz stosowac tylko

zalecane przez producenta oleje przeznaczone do silnikéw dwusuwowych.

Podczas docierania (pierwsze 10 godzin) nalezy stosowac¢ proporcje oleju do

paliwa 1:30 (160 ml na 5 | benzyny).

W okresie normalnej eksploatacji stosuj proporcje 1:35 (150 ml oleju na 5l

benzyny).
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3. Uruchamianie i wytgczanie

Podczas pierwszego rozruchu silnika i za kazdym razem, przy ktdorym obieg
paliwa zostanie bez paliwa (demontaz zbiornika, przewodow paliwowych, pompy

paliwowa i gaznika), nalezy napefnic¢ instalacje paliwowg przed wtgczeniem silnika.

llustracja 6: Zawdr odpowietrzenia

zbiornika

Zawor odpowietrzajgco - przelewowy (ilustracja 6) przed startem musi byc
ustawiony w pozycji ON. W czasie transportu, aby unikng¢ rozlania paliwa, ustawiamy
zawor na pozycje OFF. Zawor ten stuzy réwniez jako awaryjne wytgczenie silnika w
przypadku, gdy zawiedzie gtdbwny wytgcznik silnika.

Napetnianie (przelewanie) przeprowadza sie wciskajgc pompke reczng paliwa

(tzw. gruszke) jednoczesnie przytrzymujgc wcisnietg membrane gaznika.
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llustracja 7: Prcik membrany gaz’nika
Nalezy przy tym obserwowaé, czy w przewodzie paliwowym nie tworzg sie bable
powietrza. W celu tatwiejszego uruchomienia silnika, nalezy wstrzykngé nieco
mieszanki do gaznika. Ta niewielka ilo$¢ paliwa, ktéra zostanie podana do gaznika,
utatwi start zimnego silnika. Najlepszy rozruch silnika uzyskuje sie przy niewielkim
dodaniu gazu lub bez niego. Jezeli w gazniku znajdzie sie zbyt duzo  paliwa,

istnieje ryzyko zalania silnika.

W silnikach z rozruchem elektrycznym nie nalezy wigcza¢ rozrusznika na

diuzej niz kilka sekund, gdyz grozi to uszkodzeniem rozrusznika.

Nalezy zawsze uwazaé na pracujgce sSmiglo oraz osoby stojgce zbyt blisko pracujgcego
napedu. Wiele wypadkdow zdarza sie jeszcze przed samym lotem. Sugerujemy, aby test napedu
przeprowadzaé na plecach, po zapieciu uprzezy, gdzie pracujacy naped jest stosunkowo
bezpieczny a dopiero potem uruchomi¢ silnik. Nalezy by¢ gotowym na konieczno$¢ nagtego
wytgczenia silnika. Wazna uwaga — przy kazdym uruchomieniu nalezy skontrolowaé wytgcznik

silnika umieszczony w manetce gazu, gdyz moze sie zdarzyé, ze przycisk sie zablokuje i nie

bedzie mozliwe wytaczenie silnika w locie.

W przypadku stosowania akumulatorow Ni MH, nalezy je tadowa¢ tylko
dedykowang tadowarka.

Zalecane jest zakupienie tadowarki z kontrolg czasu tadowania w celu
wyeliminowaniu mozliwosci przetadowania a wiec uszkodzenia akumulatorow. Przed
lotem nalezy natadowaé akumulatory (czas tadowania od kilkunastu do kilkudziesieciu
minut).
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3.1. Rozgrzewanie silnika

Po uruchomieniu zimnego silnika nalezy unika¢ nadmiernych obrotow, dopdki
praca silnika sie nie ustabilizuje. Moze to potrwa¢ do 30 sekund. Nastepnie
podwyzszajgc obroty, nalezy rozgrzewac silnik na wyzszych obrotach przez 2 — 3
minuty. W kohcowej fazie rozgrzewania nalezy wprowadzi¢ naped na wyzsze obroty
przez 15 — 20 sekund. Po tych czynnosciach silnik jest gotowy do lotu. Rozgrzewanie
silnika petni takze funkcjg kontrolng. Podczas rozgrzewania kontroluj prace silnika, czy

nie dobiegajg z niego niepokojgce stuki lub inne dzwieki.

Nigdy nie wykonuj préby ciagu silnika z napedem stojacym na ziemi. Prébe taka
mozna wykona¢ trzymajac naped zapiety na plecach. Nalezy byé gotowy na
szybkie wylaczenie silnika. Ostroznie zwiekszaj obroty, gdyz napedy EC25 i EC33
posiadaja bardzo duzy cigg! W przypadku lzejszych pilotow postaraj sie o

asekuracje innej osoby.

3.2. Zatrzymanie silnika

Aby wytgczy¢ silnik, wcisnij przycisk gaszenia umieszczony w manetce do czasu,
az silnik przestanie pracowac. Nalezy upewniC sie, ze silnik zakonczyt prace, zanim
zwolnisz przycisk wytgczania, gdyz w przypadku, gdy zbyt wczesnie zwolnisz przycisk,
silnik moze wznowiC prace. Przed kazdym lotem nalezy przetestowaé poprawne
dziatanie przycisku gaszenia silnika. Zaleca sie dla bezpieczenstwa gaszenie silnika na

wysokosci okoto 50m.

str. 12



4. Regulacja

Od lat ambicjg firmy Simonini jest tworzenie prostych i dobrych produktéw.
Dlatego tez silniki Simonini sg optymalnym rozwigzaniem dla klientéw, ktérzy nie
posiadajg doswiadczenia w zakresie mechaniki. Kazdy nowy silnik jest regulowany

fabrycznie i testowany w fabryce przez okoto 15 minut.

4.1. Kontrola gaznika
Prostego skontrolowania gaznika dokonujemy wg testéw:

» Silnik musi utrzymywac state niskie obroty, nie moze wykazywac tendencji do

gasniecia czy zalewania,

» Kiedy z obrotéw jatowych nagle dasz peten gaz, silnik musi na to prawidtowo

zareagowac, bez gasniecia czy braku mocy,

* Przy symulacji lotu poziomego (1/4 do 1/3 przepustnicy) silnik musi pracowac

regularnie, bez krztuszenia sie czy skokdw mocy,

* Przy predkosci maksymalnej (petne obroty) cigg musi by¢ staty.

4.2. Regulacja gaznika

Wszelkie regulacje gaznika wykonuje sie na rozgrzanym silniku. Regulacja
gaznika polega na wkreceniu catkowitym srub regulacyjnych L oraz H i odkreceniu ich
doktadnie wedtug podanych standardowych w tabeli ustawien.

Uwaga! Wkrecenie srub regulacyjnych gaznika ze zbyt duza sita moze

nieodwracalnie uszkodzi¢ gaznik!

Uwaga! Nie nalezy regulowac¢ sruby H w przypadku, gdy posiada plombe!

REGULACJA Silnik Mini2 (Walbro32) Mini2Evo (Walbro37)
Sruba L +1 % obrotu + 1 Y4 obrotu
Sruba H Od 1 do 1i 1/8 obrotu Od 1do 1i 1/8 obrotu

Tabela 1: Regulacja gaZnika silnikow Mini2 oraz Mini2Evo

Tabela 1 przedstawia regulacje srub L | H silnika w standardowych pozycjach. Te
regulacje gwarantujg wiasciwe funkcjonowanie i temperature pracy silnika oraz
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wszystkich jego czesci. Sruba wysokich obrotéw (H) musi byé odkrecona minimum

jeden petny obrét. Sruba regulacyjne $rednich obrotéw (L) musi byé odkrecona

minimum a pot obrotu. Przekroczenie powyzszych parametréw moze skutkowac

uszkodzeniem silnika.

llustracja 8: Gaznik membranowy Walbro

Opis:

1. Sruba regulacji niskich obrotéw L,
2. Sruba regulacji wysokich obrotow H,
3. Sruba regulacji wolnych obrotow,
4.
5
6

wiot podci$nienia,

. dzwignia gazu,

. zawor otworu przelewu paliwa

Nal1

Uwaga: jesli mieszanka (ilo§¢ benzyny, ktora przeptywa przez silnik) jest
nieodpowiednia, mogg pojawi¢ sie pekniecia, zatarcia, przegrzania,
stopienie ttoka, wieksze zuzycie komponentéw. Problemy z silnikiem
spowodowane brakiem oleju w paliwie lub btgd w regulacji mieszanki oleju
nie podlegajg gwarancji. Sruba regulacyjna H nie musi byé odkrecona
przynajmniej o jeden obrét od petnego zakrecenia a sruba L o pét obrotu!

nia

oraz cisnienia atmosferycznego. Moze to skutkowaC zmianami wolnych

obrotéw lub nieréwnej pracy.
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llustracja 9: Gaznik Walbro WB39

4.3. Weryfikacja mieszanki po regulacji gaznika

Po kazdej regulacji gaznika nalezy skontrolowa¢ mieszanke paliwa. Weryfikacja
moze byC wykonana poprzez kontrole koloru elektrody swiecy. Nalezy pamietac, ze
kontrola bedzie wiarygodna wowczas, gdy wytgczymy silnik napedu po
kilkunastominutowej pracy na wysokich i srednich obrotach. Praca silnika na niskich
obrotach moze fatszowaé¢ wynik pomiaru. Najlepiej wykona¢ kilkunastominutowy lot

testowy i wytgczyC silnik z wyzszych obrotow.

=> jezeli elektroda swiecy jest brgzowa mieszanka, to mieszanka jest optymalna,
=> jezeli elektroda jest szara lub jasna, mieszanka jest zbyt uboga i nalezy
skonsultowac sie z dystrybutorem,

=>» jezeli elektroda jest ciemnobrazowa lub czarna, mieszanka jest zbyt bogata.

UWAGA! Nalezy zwraca¢ uwage, aby sruba regulacyjna H nie byla skrecona
ponizej wartosci podanych w tabeli 1. W przeciwnym wypadku moze nastapic

zatarcie silnika lub uszkodzenie ttoka!

Wszelkie nieszczelnosci uktadu zasilania nalezy natychmiast usuwac!

Temperatura EGT silnika w zadnym wypadku nie moze przekroczy¢ 580°C.
Temperatura gtowicy nie moze przekroczy¢ 200°C. Przekroczenie temperatury
grozi uszkodzeniem silnika.
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5. Docieranie silnika

Faza docierania silnika musi byC dokonana ze szczegdlng starannoscig.
Docieranie nowego silnika moze trwa¢ przez pierwsze 10 godzin lotu. W okresie
docierania zaleca sig, aby Sruba regulacyjna H odkrecona byta o 1 i 1/8 obrotu od

catkowitego zakrecenia. W okresie docierania zalecamy takze zwiekszenie dawki oleju

w benzynie do 3.5%.

llustracja 10: Sruba regulacyjna H (WB39)

Po 10 litrach docierania silnika nalezy ponownie skontrolowa¢ srube wysokich

obrotéw H i upewnic sie, ze jest ona odkrecona o 1 + 1/8 obrotu.

5.1. Pierwsze uruchomienie

Pierwsze uruchomienie silnika powinno by¢ wykonane na ziemi (na plecach z

napedem). Po wstepnym rozgrzaniu silnika, zwr6¢ uwage na hatas i wszelkie

podejrzane odgtosy.

DOCIERANIE Simonini Mini2 i Mini2Evo
Sruba H 1 + 1/8 obrotu
Pierwszy litr EC Extreme
2 do 30 litréw mieszanki 3.5% lub 35 ml na litr benzyny (pierwsze 10h)

Tabela 2: Parametry docierania

UWAGA! Nie nalezy regulowaé dyszy wysokich obrotow,

jesli jest ona zaplombowanal!
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5.2. Fazy docierania silnika

Proces docierania jest podzielony na 3 fazy. Zalecamy wykonanie 2 pierwszych faz

docierania w ciggu jednego dnia.

Pierwszy litr

mieszanki

Pierwszej fazy docierania dokonuje sie na
ziemi. Trwa ona okoto 15 minut. Nalezy
zuzy¢ 1 litr mieszanki. Zostawi¢ do
przejscia w nastepng faze nie pozwalajgc

catkowicie wystygng¢ silnikowi.

Od 2 do 10 litra

mieszanki

Wykonywac¢ loty lub proby naziemne
maksymalnie 15 minutowe. Nie uzytkowacé
silnika caty czas na maksymalnych
obrotach. Przyspieszac stopniowo. Nalezy
kontrolowa¢ sruby i komponenty silnika

podczas pracy.

Od 10 do 30 litra

mieszanki

Przywréci¢ pozycje  sruby od min. 1
obrotu do 1 + 1/8 obrotu. Stosowac
podany w tabeli procent oleju. Powtarzac

kontrole komponentow.

Podczas kazdej fazy docierania kontroluj prace silnika i dokrecenie srub. Wszelkie

niepokojgce odgtosy wydobywajgce

sie z silnika zgtaszaj producentowi.

Tabela mieszanki w okresie docierania silnika
llo$¢ benzyny E98 [L] llos¢ oleju [mi]

1 35

2 70

3 105

4 140

5 175

6 210

7 245

8 280
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315

10

350

6. Uzytkowanie dotartego silnika

W okresie docierania silnik jest wyregulowany w kierunku bogatszej mieszanki.

Ma to na celu lepsze smarowanie silnika w okresie, w ktorym wszystkie nowe czesci

silnika muszg sie dopasowac. Po okresie docierania mozna zmniejszy¢ mieszanke do

wartosci wskazanej w tabeli 3. Podczas normalnej eksploatacji nalezy rowniez

stosowacC podang przez producenta proporcje mieszanki. Zakonczenie docierania to

takze moment skontrolowania dokrecenia $rub w napedzie.

Po okresie docierania zalecamy wymiane swiecy (na tego samego typu i

gradaciji), gdyz w czasie docierania, gdzie zwiekszona byta iloS¢ oleju w mieszance,

Swieca bedzie zanieczyszczona zbyt bogatg mieszanka.

SILNIK DOTARTY Simonini MINI2 oraz MINI2Evo

Sruba H

1 lub 1+ 1/8 obrotu

Olej

1:30 czyli 3% lub 30 ml na litr benzyny

Tabela 3: Tabela regulacji po dotarciu

Uwaga! Nie reguluj dyszy wysokich obrotéw, jesli jest ona zaplombowanal!

Tabela mieszanki w okresie normalnej eksploatacji silnika
llo$¢ benzyny E95 [L] llos¢ oleju [mi]
1 30
2 60
3 90
4 120
5 150
6 180
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7 210

8 240
9 270
10 300

Po okresie docierania nalezy wyregulowac gaznik wedtug dziatu 4.2.

7. Konserwacja

Konserwacja komponentow jest zarezerwowana dla przedstawiciela firmy

Simonini — EC Extreme.

7.1 Swieca i modut zaptonowy

Swieca zaptonowa moze dziataé latami lub tez przesta¢ funkcjonowaé po kilku
minutach (jezeli nie jest wtasciwie wyregulowana i umocowana). Zalecamy wymiane

Swiecy po okresie docierania oraz po kazdych 25 godzinach uzytkowania.

Optymalna odlegtos¢ elektrod swiecy wynosi 0,8 mm.

Swieca stosowana w silniku Simonini Mini2 oraz Mini2Evo to NGK BR9ES.

UWAGA! W okresie docierania swieca zaptonowa moze posiada¢ ciemny nalot, co jest
Zjawiskiem pozytywnym, swiadczgcym o dobrym smarowaniu czesci w okresie
docierania.
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7.2 Kontrola i czyszczenie gaznika

Zalecamy kontrole funkcjonowania gaznika i jego czyszczenie co 25 godzin
uzytkowania. Czyszczenie wymaga rozkrecenia gaznika (jak na rys 11).

P e

llustracja 11: Elementy gaZznika membranowego

Po zdjeciu pokryw bocznych gaznika, nalezy uzy¢ sprezonego powietrza w celu
przedmuchania dysz (szczegodlnie obszar zaznaczony zielonym koétkiem na rys. 11) i

recznie usung¢ wszelkie pozostate zanieczyszczenia.

Wszystkie czynnosci odbywajgce sie podczas czyszczenia gaznika nalezy wykonywaé
na czystym stole. Przy czyszczeniu gaznika nalezy skontrolowa¢ stan membrany.

Wymiane membrany nalezy przeprowadzi¢ po 100 godzinach lotu lub raz na rok.

W przypadku braku uzytkowania silnika, gdy membrana nie ma styku z paliwem, moze
nastgpi¢ uszkodzenie membrany na skutek utraty elastycznosci. Membrana traci
wowczas swojg zdolnos¢ do oscylacji i pompowania paliwa, nie gwarantujgc normalnej

pracy silnika.

Po okoto 100 godzinach lotu zalecamy wymiane membran. Komplet uszczelek i

membran zaméwisz u producenta napedu.
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7.3. Koto pasowe przektadni silnikéw Simonini Mini2 oraz
Mini2Evo

Nalezy kontrolowaé¢ nacigg paska przektadni, gdyz zbyt duzy luz powoduje

spadek mocy silnika oraz szybsze zuzycie sie paska przektadni.

Uwaga! Wszelkie czynnosci musza by¢ przeprowadzane przy wylagczonym

silniku.

Podczas pracy silnika pasek klinowy przektadni narazony jest na tarcie i w trakcie

pracy zuzywa sie i rozcigga.

Aby skorygowac napiecie paska, kluczem nasadowym nalezy obluzowa¢ srube M8 (nr
39) Przekreci¢ srube M8 (nr 32) przeciwlegle do ruchu wskazéwek zegara uzywajgc

sity 1,8 kgm. Nastepnie zacisng¢ z powrotem $rube M8 (nr39)

llustracja 12: Sruba regulacyjna (1)
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llustracja 13: Przektadnia Simonini Mini2Evo

Pasek przektadni nie moze by¢ naciggniety zbyt mocno.

str. 22



7.5. Momenty dokrecania Srub

W niniejszej tabeli przedstawiono momenty dokrecenia srub i nakretek w
silnikach Simonini Mini2 oraz Mini2Evo.

Nakretka gtowicy 8 mm (kontrola co kilkanascie godzin) 17 Nm
Sruba karteru silnika 5mm 6-6.5 Nm
Swieca 25-30 Nm
Sruby dwustronne cylindra 8mm 16-18 Nm
Sruby dwustronne wylotu 7mm 10-12 Nm
Naciag paska 9-10 Nm
Sruba, nakretka 4mm 2.5-3 Nm
Sruba, nakretka 5mm 6-6.5 Nm
Sruba, nakretka 6mm 9-10 Nm
Sruba, nakretka 8mm 25-27 Nm
Sruba $migta weglowego 8mm 4-5 Nm

1Kg = 9,81 Nm

Narzedzia pomiarowe

Suwmiarka,

Szczelinomierz od 0.05 do 1.00 mm,

Klucz dynamometryczny 2-10 Nm. Waga 8-60 Nm,
Tester stroboskopowy i komparator,

Cisnieniomierz: 0 do 1.0 Bar
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8. Przechowywanie

Naped nalezy przechowywacC w pomieszczeniu suchym i wentylowanym z dala
od pytu i kurzu. Zalecamy, aby przy dtuzszym przechowywaniu (np. na czas zimy),
zdemontowac¢ system ratunkowy, gdyz uchroni to materiat, z ktérego jest wykonany
przed wilgocig. Po zakonczeniu sezonu naped nalezy doktadnie wyczyscic i oproznic
zbiornik paliwa. Dodatkowo zaleca sie poluzowanie korka wlewu paliwa. Naped
przechowujemy w pozycji stojgcej. Nalezy pamieta¢ o regularnym czyszczeniu smigta,
na ktorym gromadzg sie zabrudzenia z niespalonej mieszanki. Po dtuzszym
przechowywaniu napedu w chtodnym pomieszczeniu, po przeniesieniu napedu do

cieptego pomieszczenia, na podzespotach moze pojawi¢ sie skroplona wilgoc.
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9. Konserwacja

Czynnosci okreslajg konserwacje napedow EC26 i EC33 w zaleznosci od wylatanych
godzin.

! Wazna uwaga !
W okresie gwarancyjnym, warunkiem zachowania praw gwarancyjnych sa
okresowe przeglady napedu u producenta. Pierwszy przeglad wykonywany jest po

25 godzinach nalotu a kolejne co 50 godzin lotu.

Stanowczo zalecamy, aby po okresie gwarancyjnym, raz na sezon serwisowac

naped u producenta. Zwiekszy to bezpieczenstwo oraz wydtuzy zywotnos¢ silnika.

Przed kazdym lotem
» Przewody paliwowe oraz elektryczne (kontrola),
» Dokrecenie srub i sworznie (kontrola),
* Amortyzatory silnika,
» Dziatanie manetki gazu i przycisku wytgcznika (kontrola),
* Bieg jatowy silnika (kontrola),
« Stan natadowania akumulatora (kontrola i ew. dotadowanie).
Co 25 godzin lotu
*  Wymiana filtru paliwa,
» Czyszczenie gaznika (szczegolnie filtra gaznika),
» Kontrola mieszanki paliwa (ew. regulacja gaznika),
» Kontrola i naciggniecie paska przektadni.
Co 50 godzin lotu - wszystko co w poprzednim punkcie, a dodatkowo:
*  Wymiana amortyzatorow silnika,
* Wymiana amortyzatoréw uktadu wydechowego,
* Wymiana paska przektadni,

« Kontrola stanu kolektora gumowego (nr 20),
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Kontrola a w razie koniecznosci wymiana swiecy zaptonowe;.

Wymiana tozysk (nr 41 — Nr 35)

Wymiana uszczelki (nr 40)

Co 150 godzin lotu - wszystko co w poprzednich punktach, a dodatkowo:

Gumowe elementy silnika majg rézng wytrzymatos¢ w zaleznosci od warunkéw
atmosferycznych. Nalezy monitorowac ich stan a co 50 godzin wymieni¢!

— .

v

7

llustracja 14: Simonini Mini2

Pojemnosé: 202 CC

8. Specyfikacja i dane techniczne
silnikow Simonini Mini2 i Mini2Evo

llustracja 15: Simonini Mini2Evo

Simonini Mini2 Simonini Mini2Evo

Pojemnosé: 230 CC

Skok tloka: 58 mm

Skok tloka: 60 mm

Srednica cylindra: 66,4 mm

Srednica cylindra: 70 mm

Moc: 26 KM

Moc: 33 KM

Waga: 18 kg

Waga: 19,3 kg

Gaznik: Walbro WB32

Gaznik: Walbro WB39

Maksymaine obroty: 7500 RPM

Maksymaine obroty: 8000 RPM

Ciag statyczny: 80kg (Smigto 125 cm)

Ciag statyczny: 90kg

Swieca: NGK BROES

Swieca: NGK BROES

Przektadnia: Pasowa

Przektadnia: Pasowa

Przetozenie: 1:2,26 ; 1:2,30 ; 1:2,34 ; 1:2,42

Przetozenie: 1:2,45; 1:2,60 ; 1:2,80 ; 1:2,42 ;
1:2,47 ;1:2,70 ; 1:2,97

Temp. EGT: 550°C (max 580°C)

Temp. EGT: 550°C (max 580°C)

Temp CHT: 170°C (max 200°C)

Temp CHT: 170°C (max 200°C)

Zuzycie paliwa: 3-3,5 I/h

Zuzycie paliwa: 4 I/h
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9. CzesSci zamienne

Wszystkie oryginalne czesci wymienne mozna otrzymac u dystrybutora Simonini
na Polske. Jezeli w twojej najblizszej okolicy nie ma dealera EC Extreme, zwrd¢ sie
bezposrednio do naszej firmy. Jezeli chcesz kupi¢ czesci zamienne, napisz do nas

maila, zadzwon lub przejdz do sklepu internetowego http://sklep.ecextreme.pl.

Firma EC Extreme gwarantuje natychmiastowg dostepnos¢ wszystkich czesci w
fabryce. Unikaj stosowania czesci nieoryginalnych lub niezatwierdzonych przez
Simonini, bo mogg spowodowaé zagrozenie podczas pracy silnika i automatycznie
znoszg waznos¢ gwarancji. Firma Simonini nie przyjmuje zadnej odpowiedzialnosci za

silnik modyfikowany, zawierajgcy nieoryginalne czesci lub nieprawidtowo uzytkowany.

EC Extreme Sp. z 0.0.
ul. Zwirki i Wigury
43-190 Mikotow
http://www.ecextreme.pl

http://sklep.ecextreme.pl

info@ecextreme.pl
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10. Gwarancja

Karta gwarancyjna powinna by¢ prawidtowo wypetniona przez dealera lub producenta.

Karta gwarancyjna musi zawiera¢ imie i nazwisko nabywcy, typ i numer seryjny silnika,
date nabycia, nazwe i adres dealera. Producent/dealer silnika musi zostawié
nabywcy kopie karty gwarancyjnej bezposrednio po jej wypetnieniu. Ta karta
stanowi jedyng forme identyfikacji produktu, dlatego trzeba ja starannie
przechowywac. Jezeli potrzebna jest naprawa lub przeglagd gwarancyjny, dealer
moze zazgdac karty, aby potwierdzi¢ date nabycia.

Klient musi dopilnowac, ze dealer prawidtowo wypetnit karte i przestat jg producentowi.

10.1. Ograniczenia gwarancji

Gwarantujemy, ze kazdy nowy silnik Simonini jest wolny od wad materiatowych i btedéw
produkcji, pod warunkiem, ze zostat kupiony od autoryzowanego dealera Simonini. Aby
zapewni¢ jak najwieksze bezpieczenstwo pracy i niezawodnos$¢ silnika, kazdy
egzemplarz przed wysytkg poddawany jest symulacji lotu (ok. 15 minut pracy na
hamowni).

Gwarancja pozostaje w mocy przez 1 rok od chwili sprzedazy.

Wedlug warunkow gwarancji, wadliwy silnik nalezy najpierw dostarczy¢ do
autoryzowanego dealera celem przegladu lub ewentualnej naprawy. Jezeli klient nie
jest w stanie dostarczy¢ silnika do najblizszego dealera, nalezy sie skontaktowac z
innym, z regionalnym centrum obstugi lub bezposrednio z fabrykg. Dlatego do
obowigzkéw centrow obstugi nalezy opracowanie programu przeglgdéw i napraw
objetych gwarancjg. Jezeli klient zamierza wystac silnik lub jakie$ jego elementy do
przeglgdu lub naprawy, musi on z gory pokry¢ koszty przesyiki. Wiasciciel silnika
zawsze musi przedstawi¢ kopie rachunku lub faktury kupna oraz zatgczy¢ kopie karty
gwarancyjnej. Jezeli brakuje ktéregos z wyzej wymienionych dokumentow,
klient musi przedstawi¢ przynajmniej oryginalne dokumenty kupna. Stosownie do
obowigzujgcej gwarancji, obowigzki producenta ograniczajg sie do naprawy
uszkodzonego elementu, jego wymiany na wolny od wad lub wykonania innych
dziatan koniecznych do usuniecia niesprawnosci wynikajgcej z wad materiatowych
lub  produkcyjnych objetych gwarancjg. Aktualna gwarancja nie obejmuje napraw,
wymiany czesci i pracy serwisu po dacie jej wygasniecia.

10.2 Zakres gwarancji

Niniejszy podrozdziat ma na celu unikniecie najczestszych nieporozumien
zwigzanych z zakresem obowigzywania gwarancji. Przede wszystkim pamietajmy, ze
nie mozna przypisywac producentowi lub dealerowi silnika odpowiedzialnosci za kazdy
problem czy uszkodzenie (rowniez obiektéw zewnetrznych, innych osob i zwierzat)
podczas uzytkowania silnika czy napedu. Pamietajmy tez, Zze silnik nie jest
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certyfikowany do zastosowan lotniczych, przeznaczony jest tylko do eksperymentalnych
statkdw powietrznych i ze w powietrzu w kazdej chwili ma prawo stangc.

Ponizej opisane sg przyktadowe ustugi nie objete gwarancjg. W razie wszelkich pytan
zwigzanych z zakresem obowigzywania gwarancji nalezy sie skontaktowaé z
autoryzowanym dealerem lub fabrykg w celu uzyskania wyjasnien. Wszystkie czesci
usuniete podczas napraw gwarancyjnych jako uszkodzone lub nietypowe stajg sie
wiasnoscig Simonini.

Obecna gwarancja obejmuje uszkodzenia silnika wynikajgce z: czesci niewtasciwych
pod wzgledem ksztattu lub materiatu, z projektu nie odpowiadajgcego planowanemu
zastosowaniu, z btednego montazu w fabryce. Wszystkie koszty transportu zwigzane z
naprawami gwarancyjnymi ponosi klient.

Obecna gwarancja nie obejmuje uszkodzenia silnika wynikajgcych z:
* normalnego zuzycia czesci,
» zastosowania nieoryginalnych czesci zamiennych,
* zaniedbania lub catkowitego braku obstugi,
* wypadkow,
* niewtasciwego montazu lub obstugi,
* innych przypadkéw losowych mogacych mie€ wptyw na prace silnika,
* niewtasciwego lub szkodliwego uzytkowania silnika,
* niewtasciwych regulacji i ustawien,
* nie wykonywania przewidzianych przegladow,
* nie czyszczenia gaznika,
* nie filtrowania paliwa,
* uzycia czesci lub wyposazenia nie zalecanego do danego silnika,
* zmian lub demontazu poszczegdlnych czesci,

 napraw wykonanych przez niekompetentnego mechanika Iub przez
nieautoryzowane centrum obstugi,

* nie prowadzenia procedur i przegladow przewidzianych przez tabele obstugowe
w tej instrukcji (rozdziat 9),

* niewtasciwego montazu silnika w aparacie latajgcym,

« zmian dokonanych w silniku, nie autoryzowanych przez Simonini.

Z zakresu gwarancji wytgczone sg zatarcia ttoka/cylindra i zniszczenie ttoka (z
mozliwymi konsekwencjami uszkodzen cylindra, gtowicy, watu korbowego czy tozysk)
dajgce sie wyprowadzic¢ z nastepujgcych przyczyn:
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* uzycie paliwa bez oleju lub z niewtasciwg zawartoscig oleju,
* uzycia paliw, ptyndw i smarow nie przewidzianych do uzycia w danym silniku,

* uzycia nieprawidtowego paliwa (woda, zanieczyszczenia, dodatki) lub
przechowywanego zbyt dtugo,

» brak czyszczenia/obstugi gaznika,

* niewtasciwa mieszanka, ignorujgca zalecenia niniejszej instrukciji,

» zasysanie piasku czy kurzu z zewnatrz silnika,

« uzycie Smigta nie zatwierdzonego przez Simonini do danego silnika
» uzycie silnika z nieprawidtowym zespotem $migto/przektadnia,

* inne przyczyny wymienione w poprzedniej liscie.

Gwarancja nie pokrywa uszkodzen czy obrazen spowodowanych przez silnik wobec
* zewnetrznych przedmiotéw, oséb lub zwierzat,

* przedmiotdw, osob lub zwierzat ktére znalazty sie w zasiegu pracy smigta lub
silnika,

* 3Smigta, kosza, innych czesci napedu PPG spowodowanych przez uderzenie
czesci oderwanych od silnika.

Gwarancja nie pokrywa réwniez zadnych wydatkéw (akcja ratownicza, telefony,
wynajem pojazdow itp.), straty czasu lub innych szkdd posrednich zwigzanych z awarig
silnika.
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11. Najczestsze pytania - FAQ

Silnik nie zapala i Swieca nie daje iskry

Swieca jest zuzyta lub uszkodzona

Wymienic¢ swiece

Swieca jest zalana

Zdemontowac swiece i gaznik. Zakrecic
silnikiem za pomocg rozrusznika.
OsuszycC swiece

Swieca ma nagar na elektrodzie

Wyczysci¢ stalowg szczotkg lub wymienic

Fajka nie jest dobrze potgczona z kablem
wysokiego napiecia

Sprawdzi¢, ewentualnie wymienic fajke

Przycisk wytgczajacy silnik jest uziemiony

Sprawdzi¢ dziatanie przycisku, kable,
instalacje

Instalacja elektryczna

Sprawdzi¢ czy zadne przewody nie sg
zuzyte lub odstoniete. Sprawdzi¢
poprawnos¢ montazu

Jest problem z cewkg zaptonowg lub
przerywaczem

Wymienic

Silnik nie zapala i Swieca nie daje iskry

Niewtasciwa mieszanka

Przywréci¢ wtasciwg mieszanke

Silnik dostat zbyt duzo paliwa / procedura
uruchamiania nie byta wiasciwa

Zdemontowac swiece i gaznik. Zakreci¢
silnikiem za pomocg rozrusznika. Osuszy¢
Swiece.

Silnik dostat zbyt duzo paliwa / mieszanka
jest zbyt bogata. Swieca jest zalana

Jak wyzej. Przywroci¢ wiasciwg
mieszanke

Zuzyty zawor membranowy

Sprawdzi¢/wymienic¢ ptatki

Zasysanie powietrza przez potgczenia

Sprawdzi¢ i w razie potrzeby wymienic
uszczelki i o-ringi.

Zatkane przewody dolotowe lub wylotowe

Sprawdzi¢ przepustowos$¢ airboxu, rury
wydechowej i ttumika

Problem z gaznikiem

Zdemontowac i zbadaé
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Silnik zapala dobrze, ale pracuje nieregularnie, nie daje mocy.

Zatozone smigto jest nieprawidtowe
(niecertyfikowane przez Simonini).

Wymienic

Swieca jest zuzyta lub uszkodzona

Wymienic

Swieca ma nagar na elektrodzie

Wyczysci¢ stalowg szczotkg lub wymienic

Fajka nie jest dobrze potgczona z kablem
wysokiego napiecia

Sprawdzi¢, ewentualnie wymienic¢ fajke

Instalacja elektryczna

Sprawdzi¢ czy zadne przewody nie sg
zuzyte lub odstoniete. Sprawdzic
poprawnos¢ montazu

Problem z cewka zaptonowg lub
przerywaczem

Wymienic

Niewtasciwa mieszanka

Przywrdéci¢ wtasciwg mieszanke

Zuzyty zawor membranowy

Wymienic ptatki

Zasysanie powietrza przez potgczenia

Sprawdzi¢ i w razie potrzeby wymienic
uszczelki i o-ringi

Zatkane przewody dolotowe lub
wydechowe

Sprawdzi¢ przepustowos¢ airboxu, rury
wydechowej i ttumika

Problem z gaznikiem

Zdemontowac i skontrolowac

Paliwo w zbiorniku jest stare lub
zanieczyszczone (woda, piasek )

Oproézni¢ zbiornik, wla¢ nowe paliwo

Paliwo w zbiorniku zawiera niewtasciwg
ilos¢ oleju

Oproéznic zbiornik, wla¢ nowe paliwo

Zasysanie powietrza z uktadu zbiornik-
gruszka-filtr-gaznik

Sprawdzi¢ potgczenia, ew. wymienic stare
przewody lub gruszke

Brudny filtr paliwa Wymieni¢
Zuzyte membrany gaznika Wymienic
Za duzo nagaru w gtowicy Wyczyscic

Wymienic

Problem z cylindrem lub ttokiem
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Przegrzewanie si¢ silnika

Zatozone smigto jest nieprawidtowe
(niecertyfikowane przez Simonini).

Wymieni¢ $migto na zgodne z zaleceniami
producenta

Paliwo w zbiorniku zawiera niewtasciwg
ilos¢ oleju

Oproéznic¢ zbiornik, wlaé nowe paliwo

Niewtasciwa mieszanka

Przywrdéci¢ wtasciwg mieszanke

Zasysanie powietrza przez potgczenia

Sprawdzi¢, w razie potrzeby wymienic
uszczelki i o-ringi

Zbyt duze wibracje silnika

Uszkodzenie $migta

Niewielkie usterki: naprawa dopuszczalne
tylko przez osoby doswiadczone. W innym
przypadku wymiana

Uszkodzenie podzespotdéw (szczegolnie
ttumik, fozyska, zawieszenie)

Sprawdzic silnik. Nie uzywa¢ napedu
dopdki problem nie zostanie
zidentyfikowany i usuniety

Uszkodzenie poduszek gumowych

Wymiana

Hatas wydobywajacy sie z silnika

Uszkodzenie smigta

Niewielkie usterki: naprawa dopuszczalne
tylko przez osoby doswiadczone. W innym
razie wymiana

Uszkodzenie podzespotdéw (szczegdlnie
ttumik, fozyska, zawieszenie)

Sprawdzic¢ silnik. Nie uzywaé¢ napedu
dopodki problem nie zostanie
zidentyfikowany i usuniety

Nagte zatrzymanie silnika

Zasysanie powietrza z uktadu zbiornik-
gruszka-filtr-gaznik

Sprawdzi¢ potgczenia, ew. wymienic stare
przewody lub gruszke

Swieca jest zuzyta lub uszkodzona

Wymienic

Nagar na elektrodach swiecy

Wyczysci¢ stalowg szczotkg lub wymienic

Fajka nie jest dobrze potgczona z kablem
wysokiego napiecia

Sprawdzi¢, ewentualnie wymienic fajke
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Instalacja elektryczna

Sprawdzi¢ czy zadne przewody nie sg
zuzyte lub odstoniete. Sprawdzi¢
poprawnos¢ montazu

Jest problem z cewkg zaptonowg lub
przerywaczem

Wymienic

Przegrzewanie

Patrz wyzej (tabelka przegrzewanie)

Problem z gaznikiem

Zdemontowad i zbadaé

Wycieki oleju

Potgczenie cylindra z rurg wydechowag

Wymieni¢ dwa oringi

Potgczenie rura wydechowa - thumik

Wymieni¢ uszczelke

Ttumik

Wyczysci¢ thumik rozpuszczalnikiem,
wymieni¢ oktadzine dzwiekoszczelna,
dodac paste uszczelniajgcg potgczenia

Skrzynia korbowa, uszczelki i oringi

Rozkrecic, wyczysci¢, wymieni¢ zuzyte
czesci, w razie potrzeby dodac paste
uszczelniajgcag
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12. Silnik Simonini Mini2Evo

llustracja 16: Silnik Simonini Mini2Evo
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13. Silnik Simonini Mini2Evo
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Opis

1. Regulator napiecia,
Cewka zaptonowa,
Sruby do gtowicy 4szt,
Glowica,
Uszczelki do gtowicy,
Sruby do cylindra 4 szt.,

Cylinder,

©® N o o b~ w0 DN

Uszczelka do cylindra,
9. Amortyzatory silnika 4szt.,
10. Miska olejowa,
11. Zestaw srub silnika,
12. Ztgczka podcisnienia,
13. Filtr powietrza,
14. Gaznik Walbro WB32,
15. Kolektor aluminiowy,
16. Smigto,
17.Kolektor plastikowy,

17a Kolektor gumowy,

17b Kolektor plastykowy,
18.Sruba,
19. Podktadka,
20. Kolektor gumowy,
21.Zawor trzcinowy,
22.Uszczelki do zaworu trzcinowego,
23.Rozrusznik,
24.Podkiadka,
25. Wkret.
26. Wieniec kota,
27.Sruba i sworzen do kota zebatego,
28. Nakretka,

29. Pasek klinowy,
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30. Wkret Smigta 6 szt.,

31.Ptyta aluminiowa docisku $migta,
32.Sruba kota pasowego,

33.Koto pasowe,

34.Dystans,

35.tozyska do kota pasowego 2 szt.,
36.Dystans do tozysk,

37.Seeger,

38. Mimosrad,

39. Wkret,

40. Kompletne fozysko skrzyni korbowej,
41.Kompletne tozysko skrzyni korbowej,
42.Wat silnika,

43. Wat silnika,

44.Sworzen,

45.Korbowadd,

46. Ttok,
46a Pierscienie 2szt.,

47.Stojan,

48. Wkret,

49. Koto zamachowe,

50. Aluminiowa ptyta regulacji ,
51. Koto redukciji,

52.Swieca.
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Momenty dokrecania elementéw silnika

Oznaczenie na

schemacie Opis Moment dokrecenia
3 Gtowica 22 Nm
11 Sruby karteru silnika 12 Nm
12 Zigczka podcisnienia 10 Nm
18 Sruby zaworu membranowego 54 Nm
25 Sruba mocujgca rozrusznik 10 Nm
28 Nakretka i sworzen kota zebatego 54 Nm
32 Sruba kota pasowego 60 Nm
39 Sruba mimosrodu przektadni 24 Nm
52 Swieca zaptonowa 18 Nm
30 Sruby $migta 10 Nm
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